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(54) Systeme de gestion (fun ensemble de vehicules automobiles. 



(57) Ce systeme comporte un poste central fixe et des postes 
peripheriques a bord de chaque vehicula 

L'unite centrale 10a du poste central etabftt automatique- 
ment la facture de location d'un vehicule a I'aide des donnees 
recueillies et transmises par le poste penpherique correspon- 
dent 

Cette facture apparait sur un dispositif de visualisation 7 
et/ou un disposrtif dlmpression 8. 
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SYSTEME DE GE5TI0N D'UN ENSEMBLE 
DE VEHICULES AUTOMOBILES. 



L'invention est relative a un systeme de gestion <fun ensemble 
de vehicules automobiles de' location. 

On sait que, pour etablir une facture de location de vehicule 
automobile, il est necessaire de recueiliir un certain nombre d'in- 
3 formations telies que : kilometrage parcouru, duree de la location, 
consommation de carburant. 

Ces informations sont coliectees par des employe's, par ob- 
servation visuelle, et servent ensuite a etablir la facture* 

La presente invention permet de diminuer les interventions a 
10 effectuer pour etablir une facture de location et done de reduire le 
coGt tfetablissement cfune telle facture. 

Le systeme selon l'invention est caracterise en ce qu'il com- 
prend une unite centrale de traitement des donnees et des postes 
peripherxques mobiles a bord de chaque vehicule. Les postes peri T 
15 pheriques peuvent recevoir des informations de Funite centrale et en 
emettre a cette derniere. Le systeme est agence pour que l'unite 
centrale puisse etablir une facture de location de chaque vehicule a 
partir des donnees recue lilies par le poste peripherique a bord du 
vehicule correspondant. 
20 L'unite centrale situee dans l'agence de location est, par 

exemple, un terminal cTordinateur qui est iui-meme relie a un 
ordinateur central situe au siege de 1'entreprise de location, i'unite 
centrale etant agencee de maniere a pouvoir elle-m§me traiter les 
donnees qui lui parviendront du poste peripherique, et ce en vue 
25 cfetablir la facturation. Le poste peripherique peut Stre constitue 
par un mlcroprocesseur relie a des capteurs 1 servant a relever les 
donnees necessaires a la facturation, le poste peripherique effec- 
tuant un pre-traitement permanent des donnees et les restituant a la 
demande a i'unite centrale en vue de Tetablissement de la facture 
30 correspondante de location. 
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Dans une realisation, le systeme est, en outre, agence pour que 
Tordinateur central de l'entreprise de location puisse stocker et 
traiter les informations necessaires a la gestion du pare de vehi- 
cules. 

5 Selon une autre disposition de Tinvention, le systeme est 

agence de telle sorte que" ie poste central puisse effectuer des 
controles periodiques de presence des vehicules en stationnement 
dans ie parking du loueur, en interrogeant le poste peripherique du 
vehicule considere. 

10 Dans le mode de realisation prefere de Invention, on utilise 

Tantenne auto-radio du vehicule pour assurer Techange des infor- 
mations entre poste central et poste peripherique. II n r est ainsi pas 
necessaire de faire appel a une antenne supplement aire. 

En outre, le systeme peut-etre agence pour que 1'anti-vol du 
15 vehicule ne puisse etre deverrouille que iorsque Ie client est passe a 
l'agence prendre ses cles ; on voit ainsi qu'il existe une double 
securite : la cle elle-meme et le deverrouillage <Fun dispositif anti- 
vol automatique a partir du poste central. 

La meme commande a partir du poste central peut etre 
20 utiiisee Iorsque Ie client rend ses cies ; a ce moment, Ie poste 
central envoie un ordre de verrouillage a un dispositif anti-vol 
automatique du vehicule. 

Le poste peripherique peut £tre agence pour recueiliir des 
donnees necessaires au controie et a l'entretien du vehicule, en plus 
25 de celles necessaires a la f acturation. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'invention appa- 
raitront avec la description d f un mode de realisation, celui-ci etant 
effectue en se referant aux dessins ci-annexes. 

La figure 1 est un schema du poste central seion Tinvention. 
30 . La figure 2 est un schema <fun poste peripherique selon 

Tinvention. 

La figure 3 est un schema de principe. du dispositif de 
transmission et de reception au poste central. 

La figure k est un schema de principe du dispositif de trans- 
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mission et de reception au poste peripherique. 

Ce systeme seJon l'invention comprend un poste central 
(figure 1), fixe et situe dans i'agence de location. 

Ce poste central comporte une unite centraJe 10a de trai- 
5 tement des donnees, une unite locale 10c, et un dispositif 1 de 
transmission et de reception'des donnees. 

L'unite centrale de traitement. 10a comprend un rnkropro- 
cesseur monochip 3 qui sert a traiter ies differentes donnees 
recueillies par le poste central a partir du dispositif 1 de trans- 
10 mission et de reception des donnees, transmises a ce micro- 
processeur par Pinter mediaire rfun circuit interface 2. Un buffer- 
driver 4 assure la liaison entre le microprocesseur 3 et les unites 
locales d'aiarme 6 et cfaff Ichage 7. 

Le microprocesseur 3 est egalement relie a une imprimante 
15 locale 8 par I'intermediaire cfun circuit interface 5 serie-parallele. 

Une interface serie 9, de type UART, est prevue pour relier le 
microprocesseur a 1'ordinateur 10b central de gestion de la Societe 
de location, situe au siege de cette societe et qui est represente en 
traits interrompus* 

20 Le dispositif cTaff ichage 7 per met de visualiser, a l'interieur de 

i'agence, la somme due par le client a la suite de sa location. 

L'imprimante 8 fournit la iacture au client et permet cPetablir 
un dossier pour I'agence. 

On decrira plus loin un exemple de realisation du dispositif 1 
25 de transmission et de reception des donnees. 

Le systeme comporte egalement des postes peripheriques 
mobiles situes dans les vehicules. L'un de ces postes est represente 
par la figure 2, d'une maniere synoptique. 

II comporte une unite centrale de traitement des donnees 15a, 
30 un ensemble de capteurs 15c, un dispositif automatique anti-vol 18 
pour le vehlcule, et un dispositif 20 de transmission et de reception 
des donnees. 

Un clavier 15b, represente en traits interrompus, sur la figure 
2, et qui ne fait pas partie du poste peripherique, est prevu pour 
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programmer i'unite centrale 1 5a de traitement des donnees du poste 
peripherique afin de i'adapter au vehicule sur lequel elle est placee. 

L'unite centrale 15a comporte un microprocesseur mono- 
chip 17 dont ie r61e est cTeffectuer un traitement des donnees 
5 recueillies par les differents capteurs. Ce microprocesseur est relie, 
par un circuit interlace 19, au dispositif 20 de transmission et 
reception des donnees. 

L'unite centrale 15a comporte egalement une memoire 16 qui 
prend en compte les donnees necessaires au f onctionnement du 
10 microprocesseur pour un vehicule donne. Ces donnees sont intro- 
duces par Je clavier 15b. La memoire a egalement pour r81e de 
stocker les dif ferentes donnees recueillies par les capteurs au cours 
de la location. 

Les differents capteurs 15c, avec leurs circuits de mise en 
15 forme de signal sont, dans l'exemple : une horioge-caJendrier 11, une 
jauge 12 de carburant, un compteur kilometrique 13 et un detecteur 
de surregime 1*. 

La commande de l'anti-vol IS s'effectue par le micropro- 
cesseur 17. 

20 Les dispositifs de transmission et de reception des donnees 1 

(pour le poste central fixe) et 20 (pour le poste peripherique) qui 
sont representes sur les figures 3 et 4 permettent une liaison sur 
deux bandes de frequences distinctes. 

Le dispositif du poste central emet sur une bande de WO Mhz 

25 et regoit sur une bande de 27 Mhz. II en resuite que le dispositif 20 
du poste peripherique emet sur 27 Mhz et regoit sur 440 Mhz. Dans 
l'exemple, la puissance d'emission des dispositifs 1 et 20 est tfen- 
viron 100 mV, la portee est cfenviron 1000 metres et la vitesse de 
transmission d'environ 1 200 bauds. 

30 L'antenne radio 21 (Figure 4) est utilisee pour la transmission 

et la reception sur le vehicule. Le dispositif 20 est inter cale entre 
l'antenne et Tauto-radio (non represente). 

Le systeme est agence de telle sorte que ie poste peripherique 
20 ne peut recevoir et trans me ttre les informations qu'a i'arrfit. 
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Au poste peripherique, la reception sur une bande de 440 Mhz 
est permanente. Mais la transmission, sur une bande de 27 Mhz ne 
peut avoir lieu que si ie poste central interroge ie poste peri- 
pherique, c'est-a-dire si le dispositif 20 revolt, du dispositif 1, un 
signal d'interrogation. 

Quand le poste central desire interroger le poste peripherique, 
Interrogation donnee par le microprocesseur 3, est codee par 
l'intermediaire de i'interface 2 et cette information codee passe 
ensuite dans les differents elements du dispositif 1. Ce dispositif 1 
comprend, relie a Tentree B, un oscilJateur pilote 22 qui sert a 
etablir une frequence de reference et qui est suivi par des multir 
plicateurs de frequence 23 et par un amplif icateur 24. A la sortie, 
Interrogation est emise sur une bande de 440 Mhz et est transmise 
a l'antenne 50 par un repartiteur 25 de signal qui repartit les signaux 
entre les circuits (remission et de reception. 

Lorsque Je poste peripherique "repond", i'antenne 50 regoit 
alors sur une bande de 27 Mhz. Le repartiteur 25 dirige ce signal 
vers la voie de reception. Celle-ci comprend un pre-amplificateur 
26, suivi par un meiangeur 27 dont la seconde entree re^oit un signal 
emis par un oscillateur local 28. 

Le signal obtenu est alors applique a Tentree cPun filtre 29 puis 
melange, par un meiangeur 30, au signal provenant (fun autre 
oscillateur 31 dont le role est de realiser un accord de frequence 
avec la frequence de travail du microprocesseur. Le signal obtenu a 
la sortie du meiangeur 30 est amplifie par un amplif icateur 32. La 
frequence de ce signal amplifie est alors multipliee par un mul- 
tiplicateur de frequence 33 puis le signal obtenu est amplifie par 
1'amplificateur 34, afincTetre injecte dans I'interface 2 par la borne 
A. 

Le dispositif 20 du poste peripherique est analogue au dis- 
positif 1 du poste central fixe : ii est represente sur la figure 4. 

Lorsque 1'unite centrale 15a du poste peripherique envoie une 
information vers ie poste central, a la suite cfune interrogation de 
ce poste central, cette information cfemission est appliquee sur la 
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borne Remission C a I'entree du dispositif 20. CelJe-ci est connectee 
a un oscillateur-pilote 35 et a un amplificateur 36. La sortie de ce 
dernier, sur une bande de 27 Mhz, est connectee a I'antenne 21 par 
un repartiteur 37. 

Lorsqu'une interrogation provient de l'unite centrale du poste 
central, elJe est re^ue par- J'antenne cfauto-radio 21 puis envoyee 
dans ia voie de reception du dispositif 20. Cette information, emisei 
sur une bande de 440 Mhz, passe cPabord par un preamplificateur 38, 
puis est melangee, par un meiangeur 39, au signal provenant <fun 
osciJlateur 41 et de multiplif icateurs de frequence 40. 

En sortie du meiangeur 39, le signal est filtre par un fiitre 42. 
Le signal filtre est applique a I'entree d'un autre meiangeur 43 dont 
la seconde entree est reliee a un osciilateur 44 dont le r81e est de 
realiser un accord de frequence avec la frequence de travail du 
microprocesseur. 

Le signal est ensuite amplifie par un amplificateur 45, puis 
multipiie (multiplicateur 46) et de nouveau amplifie (amplificateur 
47). 

Un signal code et demodule est injecte, par la borne D, dans 
Tinterface 19 du poste peripherique afin d'etre traite par le micro- 
processeur 17. 

Le fonctionnement du systeme de gestion est le suivant. 

Le but essentiel est, comme deja decrlt, de reduire les 
interventions humaines pour etabiir une facture a la suite cTune 
location de vehicule. Cependant, avant la premiere utilisation d'un 
tel systeme pour un pare donne de vehicules, il faut effectuer 
quelques operations. La premiere consiste a adapter le poste peri- 
pherique au vehicule loue. Pour cela, il faut introduire, dans la 
memoire 16 de l'unite centrale du poste peripherique, les donnees 
propres au vehicule sur iequel il est place. Les donnees necessaires 
sont introduites a I'aide du clavier de programmation 15b de la 
figure 2, dans une memoire ROM, de l'unite centrale 15a, faisant 
partie de la memoire 16. 

Ces donnees sont, par exemple : 
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- la courbe de caiibration de Ja jauge de carburant en lonction 
du type de reservoir, 

- ie seuil de detection de surregime, 

- Je coefficient kilometrique, c'est-a-dire un parametre lie au 
prix de location du vehicule au kilometre, 

- un code cfidentification du vehicule, 

- un code correspondant au dispositif anti-vol du vehicule. 

Ce n'est qu'apres introduction de ces donnees que ie poste 
peripherique, pret a fonctionner, est place dans le vehicule. 

Lorsqu'un client se presente pour louer un vehicule, i'agence de 
location Jui donne les cies. Le poste central de I'agence transmet 
alors au vehicule en question, par Tintermediaire de son dispositif 1 
de transmission et de reception, un ordre de deverrouillage du 
dispositif de securite du vehicule, 

Le microprocesseur 17 repercute alors- cet ordre sur Fanti-vol 
automatique IS, qui est par exemple un relais de coupure du circuit 
cfaliumage du vehicule.. 

En m£me temps, les memoires qui servent a recueiliir les 
■donnees sont remises a zero. Ces memoires font partie, comme les 
ROM, de la memoire 16. 

Par I'intermediaire du capteur 11 (et de son circuit de mise en 
forme), le poste peripherique enregistre ITieure de la location. 

A la mise en marche effective du vehicule, le poste peri- 
pherique enregistre, par Tintermediaire du m£me capteur, la date de 
depart effective du vehicule et, par Hntermediaire du capteur 12, le 
niveau du carburant du depart. 

Pendant la marche du vehicule, le poste peripherique enre- 
gistre constamment Je nombre de kilometres parcourus grace au 
capteur 13 et memorise ie nombre de fois oil le surregime est 
atteint, grace au capteur 1* qui, par exemple, calcule la frequence 
des signaux emis en sortie de bobine cPallumage, toujours pro- 
portionnelle au regime du moteur, et indique les fois ou elle 
depasse la frequence correspondant au surregime. 

A chaque arret, la date et ITieure de Tarret sont eriregistres 



2535491 



par i'intermediaire du capteur 11 ainsi que le niveau de carburant 
par i'intermediaire du capteur 12, et Tensemble de ces informations 
est alors traite par le microprocesseur 17 qui effectue, par exemple, 
le calcul de la duree reelJe d'utilisation, de la duree de location, et 
de la consommation realisee. 

Lorsque le client rend les cles du vehicule a une agence, le 
poste central de cette agence interroge le poste peripherique du 
vehicule, recueille les informations necessaires pour etablir la 
facture. 

La facture est automatiquement deiivree sur l'imprlmante 8 
et, en m€me temps, apparalt sur Je dispositif d'affichage 7. 

En outre, les informations non necessaires a la facturation, 
mais utilisables par exemple pour la maintenance du vehicule, sont 
emises du poste central vers 1'ordinateur 10b situe au siege de 
Tentreprise. Ceiui-ci les memorise pour chaque vehicule du pare et 
les restitue au moment voulu. Par exemple, lorsqu'il est temps 
rfeffectuer la vidange d*un vehicule, il le fait apparaTtre par 
Timprimante et/ou le systeme de visualisation de Tunite locale de 
Tagence concernee, 

Le poste central cTune agence peut egalement verifier qu'un 
vehicule est present sur le parking lorsqu'il n'a pas ete loue. Pour 
cela, il effectue cTune maniere automatique des interrogations de 
presence. Si le poste peripherique interroge ne repond pas, le 
dispositif cPalarme 6 se declenche alors dans 1'agence et la raison du 
declenchement de i'alarme est alors visual isee grace au dispositif 7. 
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REVENDICATIONS 

1. Systeme de'gestion <fun ensemble de vehicuJes automobiles, 
caracterise en ce qu'il comprend un poste central a J'agence de 
location et des postes peripheriques a bord de chaque vehicule, et en 
ce qu'il est agence pour que le poste central etablisse en fin de 
location, automatiquement, une facture de location de chaque 
vehicule a partir des donnees recueiJiies par le poste peripherique 
correspondant. 

2. Systeme selon la revendicatlon 1, caracterise en ce que 
Tantenne auto-radio (21) du vehicule est utilisee pour 1'echange des 
donnees entre le poste central et le poste peripherique. 

3. Systeme selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce 
qu'il est agence pour qu'un echange conformations entre le poste 
central et un poste peripherique n'ait lieu qu'a Tarret du vehicule, de 
preference apres interrogation du poste peripherique par le poste 
central. 

4. Systeme selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise en 
ce que le poste peripherique est agence de fayon a pouvoir memo- 
riser la date et 1'heure de la location. . 

5. Systeme selon l'une des revendications 1 a 4, caracterise en 
ce que le poste peripherique est agence .de fac;on a memoriser la 
date et i'heure de chaque mise en route du vehicule pendant la 
location. 

6. Systeme selon Tune des revendications 1 a 5, caracterise en 
ce que le poste peripherique est agence de fagon a memoriser le 
nombre de fois ou le surregime est atteint par le vehicule depuis le 
debut de la location. 

7. Systeme selon l'une des revendications 1 a 6, caracterise en 
ce que le poste peripherique est agence de fagon a memoriser le 
nombre de kilometres parcourus par le vehicule depuis le debut de la 
location. 

8. Systeme selon Tune des revendications 1 a 7, caracterise en 
ce que le poste peripherique est agence de fagon a memoriser les 
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niveaux cle carburant dans le reservoir du vehicule a chaque mise en 
route et le niveau a chaque arret. 

9. Systeme selon Tune des revendications 1 a 8, caracterise en 
ce que le poste peripherique est agence de fagon a memoriser la 

^ date et 1'heure de chaque arrSt du moteur du vehicule pendant la 
location. 

10. Systeme selon Tune quelconque des revendications pre- 
cedentes, caracterise en ce que ies informations sont recueillies 
et/ou traitees dans ie poste peripherique par un microprocesseur (17) 

10 prealablement programme, en vue d'une utilisation sur le dit poste 
peripherique, grSce a un clavier (15b). 

11. Systeme selon i'une quelconque des revendications pre- 
cedentes, caracterise en ce que le poste central comprend un 
microprocesseur (3) adapte pour la facturation, avec de preference 

15 un dispositif de visualisation (7) et/ou d'impression (8) de la facture 
de location. 

12. Systeme selon Tune quelconque des revendications pre- 
cedentes, caracterise en ce que le poste central est en liaison avec 
un organe (10b) central de gestion, en particulier l'ordinateur du 

20 siege de l'entreprise, et en ce que ce dernier envoie, vers les 
dispositifs de visualisation (7) et/ou depression (8) et/ou cTalarme 
(6) du poste central des informations concernant I'entretien du pare 
de vehicules. 

13. Systeme selon Tune quelconque des revendications pre- 
25 cedentes, caracterise en ce que le poste central est agence pour 

s'assurer periodiquement, hors location, par interrogation du poste 
peripherique, de la presence du vehicule sur le parking de l'agence. 

14. Systeme selon Tune quelconque des revendications pre- 
cedentes, caracterise en ce que le poste central emet, en debut de 

30 location, un signal de deverrouillage vers le poste peripherique. 

15. Systeme selon Tune quelconque des revendications pre- 
cedentes, caracterise en ce que le poste central emet, en fin de 
location, vers le poste peripherique, un signal de verrouillage. 

16. Systeme selon les revendications 14 ou 15, caracterise en 
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ce que l'ordre de deverrouillage ou 1'ordre de verrouillage 
transmis au dispositif anti-vol (18) du vehicule. 
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